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	KR I-02010 통신선로일반사항(250211, Rev.4)
	개요
	1. 용어의 정의
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 지중선로
	(2) 지중 직매식



	2. 통신선로 종류
	3. 시설방식
	4. 설계시 고려사항
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 통신선로를 시설할 때에는 건축 한계에 저촉되어서는 아니 되며 다음 각 호와 같은 장소는 되도록 이를 피하여야 한다. 
	① 전주가 넘어지거나 경사되었을 때에 철도선로에 지장을 주는 장소 
	② 인가가 밀접한 장소 
	③ 하천의 제방 유실 우려 개소 
	④ 하천의 중간지점 
	⑤ 교량의 상류측 
	⑥ 수렁 또는 이와 유사한 장소 
	⑦ 연약지반 또는 수해의 우려가 있는 장소
	⑧ 해수에 근접한 장소 
	⑨ 암석, 토사 등의 붕괴 및 낙하의 염려가 있는 장소 
	⑩ 설해의 염려가 있는 장소 
	⑪ 제방 또는 깍기비탈의 사면 
	⑫ 교대 또는 돌담에 접근되는 장소 
	⑬ 특별고압전선에 접근되는 장소 
	⑭ 발전소 및 변전소의 부근 
	⑮ 교통에 지장을 주는 장소 
	⑯ 가옥 수목에 의하여 지장을 받는 장소 
	⑰ 역 구내에 있어서 작업에 지장을 받는 장소 
	⑱ 신호기, 표지류 등의 투시에 지장되는 장소 
	⑲ 전선부식 및 그 염려가 있는 장소 

	(2) 통신선로를 시설할 때 다음 각 호에 해당하는 경우에는 관계 부서장과 협의 후 적절한 조치를 취하여야 한다. 
	(3) 통신선로는 가능한 한 직선으로 시설하고 급격한 곡선 등은 피하여야 하며 곡선에 있어서 궤도와의 이격 거리가 전주 지표상 높이 이하일 때에는 곡선 내각이 160도 이상 되어야 한다.
	(4) 통신선로를 가공으로 시설할 때에는 전주 높이의 급격한 고저가 없도록 하여야 한다.
	(5) 철도선로에 병행하는 간선로는 그 횡단을 되도록 피하여야 한다.
	(6) 현장여건, 임시시설 등 불가피한 사유로 가공방식을 적용할 경우 가공전선의 높이는 다음 각 호에 의한다.
	① 국도 지방도 및 시가지의 도로 및 이를 횡단하는 경우에 있어서는 노면상 5m 이상일 것
	② 철도 또는 궤도를 횡단하는 경우에 있어서는 궤도면상 6.5m 이상일 것
	③ ① 및 ② 이외의 경우는 지표상 3.5m 이상일 것. 다만 벽지에 있어서는 이를 2.5m 까지 단축할 수 있다.

	(7) 전선을 수목, 토사, 암석, 건조물 등에 접근하여 가설할 때에는 1.5m 이상 이격하여야 한다. 다만 부득이할 때에는 이를 0.3m 까지 단축할 수 있다.



	5. 통신선로 횡단
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 가공방식
	(2) 지중방식
	① 철도횡단
	② 도로횡단(역광장, 화물하치장 포함)
	③ 하천횡단

	(3) 고가(교량)구간



	6. 타소속 전선과의 관계
	(내용없음)
	(내용없음)
	(내용없음)
	① 전선과의 이격거리는 0.6m 이상일 것 
	② 지지물과의 이격거리는 0.3m 이상일 것 
	③ 타소속이 시설한 가공전선에 삽입하거나 그 전선 사이를 통하지 아니할 것




	7. 강전류 전선과의 관계
	8. 가공전선의 접근 또는 교차
	9. 지지물
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 가공케이블 지지주에 취부하는 지선 및 지주는 하중의 합성점에 취부한다. 
	(2) 다수의 케이블을 가설할 때에는 지지주에 적절한 강도의 완금 또는 암타이를 취부하고 여기에 조가선을 가설하여 케이블을 조가한다. 
	(2) 다수의 케이블을 가설할 때에는 지지주에 적절한 강도의 완금 또는 암타이를 취부하고 여기에 조가선을 가설하여 케이블을 조가한다. 



	10. 조가선
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 지지물에 와이어 클램프를 취부하여 조가하고 전주에는 인류밴드를 사용하여야 한다. 단, 조가선이 2조 이상일 때에는 직접 전주에 고정하여야 한다.
	(2) 조가선의 접속은 지선환을 사용하고 좌우에 와이어클램프와 와이어클립을 각각 사용 하고 자기지지형 케이블(S.S케이블)일 때에는 접속용 슬리브를 사용할 것이며 접속부에는 방수용으로 자기융착 테이프 또는 P.V.C 접착테이프를 2회 이상 감는다.



	11. 이도
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 가공 케이블의 이도 적용 최저온도는 해당지역 최저온도를 기준으로 하여야 한다.
	(2) 조가선의 장력계산은 다음에 의한다. 



	12. 케이블행거
	13. 비외장 가공케이블 가설
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 케이블 외경에 상응하는 조차를 약 0.5m의 간격으로 조가선에 취부한다. 단, 급격한 곡선로에 있어서는 조차의 간격을 적절히 증가시킨다. 
	(2) 케이블 접속부는 중앙부와 양단을 피복 바인드선으로 조가선에 감는다.
	(3) 케이블을 급사면에 가설할 때에는 조가선과 케이블을 지지주 가까운 곳에 피복 바인드선으로 감는다.






