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	KR S-12010 신호제어설비 보호(260526, Rev.9)
	개요
	(내용없음)
	(내용없음)
	(내용없음)
	(1) 공동관로 또는 케이블트레이에 전기분야에서 절연접지선을 설치할 경우 절연접지선에 분기 접속한다.
	(2) 전기분야에서 관로에 절연접지선을 설치하지 않고 전철주 취부 또는 자립형으로 접지단자함을 설치할 경우 접지단자함에 접속한다.
	(3) 역 구내 등 공동관로의 절연접지선에 접속이 어려운 경우에는 전철주 접지단자함에 접속한다.
	(4) 터널 내 전력 케이블트레이에 절연접지선이 포설된 경우 절연접지선에 분기 접속한다.

	1.1.2 방법
	(1) 절연접지선에 접지할 경우에는 절연피복 탈피없이 시공하는 관통형 분기접속재를 이용하여 분기한다.
	(2) 접지단자함에 접지할 경우에는 가까운 접지단자함에 접속한다.
	(3) 지면 상에 노출되는 접지선은 전선관에 수용하여 설치한다.


	1.2 통합접지방식의 설계적용
	1.2.1 재질
	1.2.2 구성변경
	1.2.3 시공주체
	(1) 선로변  접지망은 전력분야에서 시행하며, 선로변 금속체의 피접지물과 접지망 연결은 해당분야에서 시행[단, 토목분야(방음벽, 울타리 등)에서 시공하는 금속체의 접지망 연결은 전차선분야(비전철구간은 전력분야)에서 시행]
	(2) 선로 접지망 구축을 위한 분야별 업무주체는 다음과 같다. 
	① 공동관로 또는 신호 관로 내에 절연접지선 포설은 전력분야에서 시행하고 분기접속하여 신호설비에 연결은 신호분야에서 시공
	② 접지단자함(절연접지선) 시공 : 전력
	③ 상,하선 횡단 접지선 : 전력
	④ FPW와 접지단자함(절연접지선) 연결 : 전차선 
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