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경부고속철도

 

2단계

 

대전

 

도심통과구간은

 

고속열차가

 

가·감속하는

 

구간임에도

 

최고속도

350km/h 로

 

설계되어

 

있어

 

설계대로

 

시공할

 

경우

 

예산이

 

낭비될

 

우려가

 

있어, 

실제

 

열차

 

운행속도에

 

따른

 

경제적인

 

구조물

 

단면으로의

 

개선이

 

필요하여

 

과제를

 

추진

변경된

 
기준현재

 
시공중인

 
구간의

 
설계기준

경부고속철도

 

2단계

 

대전도심통과구간은

고속열차

 

전용선

 

기준(최고속도

 

350km/h)

으로

 

설계

• 열차운행속도

 

: 350km/h

• 선로중심간격

 

: 5.0m

• 터널단면

 

: 107㎡

’09. 9월

 

변경된

 

철도건설규칙을

 

적용하면

• 실제

 

열차운행속도

 

: 150~350km/h

• 선로중심간격

 

: 4.0~5.0m

• 터널단면 : 77㎡

 

~ 107㎡

으로

 

변경이

 

가능

과제를과제를

 
추진한추진한

 
배경은배경은

 
이렇습니다이렇습니다. . 
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이런이런

 
문제점이문제점이

 
있습니다있습니다. . 

경부고속철도

 

2단계

 

도심구간은

 

2006.8월

 

설계를

 

착수하여, 2008년

 

설계를

 

완료하였으며,

2008.12~2009.3월

 

공사를

 

착공하였으나, 2009.9월

 

철도건설규칙(국토해양부령

 

제163호)이

개정됨에

 

따라

 

기

 

시공중인

 

현장과

 

설계기준

 

사이에

 

차이가

 

발생하게

 

됨

문제점

 
발생

 
원인

• 적정

 

이상의

 

자원이

 

투입(자재

 

등)

• 사업비 낭비 우려

• 완공

 

후

 

단면대비

 

유지보수

 

비용

 

증가요소

내재

기

 
설계대로

 
추진할

 
경우

• 기

 

시공구간과

 

미

 

시공구간의

 

인터페이스

처리

 

등

 

시공성을

 

저해하는

 

요인발생

 

우려

• 주공정(CP) 개소의

 

구조물

 

단면

 

변경으로

2014년

 

개통공정에

 

차질이

 

있을

 

수

 

있음

(재설계기간

 

반영

 

등)

• 사업비

 

절감

 

등

 

실제적인

 

효과의

 

의문성

변경기준을

 
적용하여

 
추진할

 
경우
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이러한이러한

 
문제점을문제점을

 
해결하고자해결하고자

1. 열차모의주행시험(TPS)을

 
실시하였습니다. 

구 간 속도(km/h) 운행연장(km) 운행시간(초) 비 고

168km515 291.1 6-4B 종점부

162km165 286.0 6.350 79 6-4B 시점부
6-4A 종점부

157km640 148.8 4.525 76 6-4A 시점부

[ 상선

 
168km515 →

 
157km640 ]
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이러한이러한

 
문제점을문제점을

 
해결하고자해결하고자

[ 하선

 
157km640 →

 
168km515 ]

구 간 속도(km/h) 운행연장(km) 운행시간(초) 비 고

157km640 118.2 6-4A 시점부

162km165 202.2 4.525 102 6-4A 종점부
6-4B 시점부

168km515 249.4 6.350 98 6-4B 종점부

6-4B공구6-4A공구

202km/h

1. 열차모의주행시험(TPS)을

 
실시하였습니다. 
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이러한이러한

 
문제점을문제점을

 
해결하고자해결하고자

2. 시험결과에

 
따라

 
열차운행속도

 
구간을

 
세분화

 
하였습니다. 

150

200

250

300

350

6-4A공구 6-4B공구

286km/h

150km/h

Km/h

250km/h

상선기준

경부고속

 

2단계

 

대전도심구간

 

열차모의주행시험(TPS) 결과

-

 

157km640~162km165(6-4A공구) 구간은

 

열차운행속도가

 

150km/h ~ 286km/h

-

 

162km165~168km515(6-4B공구)  구간은

 

열차운행속도가

 

250km/h 이상

200km/h
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이러한이러한

 
문제점을문제점을

 
해결하고자해결하고자

3. 운행속도에

 
따라

 
구조물별

 
적용

 
단면(안)을

 
도출하였습니다.

[ 열차운행속도에 따른 적용 가능 터널단면 ]

[ 열차운행속도에

 

따른

 

터널단면

 

변화구간

 

]

적용

단면 단면

 

“D” 단면

 

“A” 단면

 

“B” 단면

 

“C” 단면

 

“D” 단면

 

“C”
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이러한이러한

 
문제점을문제점을

 
해결하고자해결하고자

3. 운행속도에

 
따라

 
구조물별

 
적용

 
단면(안)을

 
도출하였습니다.

교 량 토 공

• 궤 도 중 심 간 격 :  5.0m ⇒

 

4.8m
• 차량탈선방호벽

 

:   2.0m ⇒ 2.0m
• 전철주

 

이격거리

 

:   3.325m ⇒ 3.325m

• 궤 도 중 심 간 격 :   5.0m ⇒

 

4.8m
• 시 공 기 면 폭 :   4.5m ⇒

 

4.25m
• 노

 

반

 

폭

 

:   14.0m ⇒

 

13.30m 

F i n a l  o f  C i v i l  W o r k

5 , 6 0 0

1 3 , 8 0 0

3
,6
30

4 , 1 0 0

4 , 4 0 0
2 , 0 0 0

4 , 1 0 0

4
70 2 % 2 %

2 , 4 0 0 2 , 0 0 02 , 4 0 0
2 , 5 0 0 4 , 4 0 0 2 , 5 0 0

F i n a l  o f  C i v i l  W o r k
토 목 시 공 마 감

LC
LCLC

전 철 주  기 초 전 철 주  기 초

o f  B R I D G E

1 3 , 8 0 0
4 , 4 0 0

2 , 0 0 0 2 , 4 0 0 2 , 0 0 02 , 4 0 0
2 , 5 0 0 4 , 4 0 0 2 , 5 0 0

3,
32

0

3 , 0 0 0 1 , 3 0 0 5 , 2 0 0 1 , 3 0 0 3 , 0 0 0
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적용적용

 
가능한가능한

 
구조물별구조물별

 
단면에단면에

 
대하여대하여

• 열차속도에

 

따라

 

구조물별

 

단면

 

조합을

 

검토하고, 분야별(궤도, 전기, 부대공

 

등) 인터페이스

 

및

기

 

시공구간과

 

미

 

시공구간의

 

연결부위

 

처리방안, 선로중심간격에

 

따른

 

원곡선

 

설치

 

여부

 

등

1. 현장의

 
시공

 
용이성을

 
검토

• 주공정(CP) 개소인

 

터널구간에

 

대하여

 

단면변경에

 

따른

 

라이닝추가

 

제작, 적정

 

투입인력

 

및

재

 

설계

 

기간

 

등을

 

고려하여

 

2014년

 

개통공정에

 

지장을

 

주지

 

않는

 

최적의

 

(안)을

 

검토

2. 단면

 
개선에

 
따른

 
주공정(CP) 개소에

 
대한

 
공기분석

• 변경에

 

따른

 

매몰비용, 단면변경에

 

따른

 

라이닝

 

폼

 

추가

 

제작

 

등

 

추가비용(재설계비용

 

포함)을

종합적으로

 

검토

3. 경제성

 
분석
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이렇게이렇게

 
개선하였습니다개선하였습니다.  .  

• 선로중심간격

 

: 5.0m ⇒ 4.8m 으로

 

변경

• 적용단면

 

: 107㎡

 

⇒

 

107㎡(기

 

시공구간) + 97㎡ + 90㎡

 

으로

 

변경

1. 터널구조물

• 궤도중심간격

 

: 5.0m ⇒ 4.8m 으로

 

변경

※

 

교량

 

하부

 

및

 

상부에

 

대한

 

재설계

 

기간, 비용, 시공성

 

등을

 

검토한

 

결과

 

원

 

설계대로

 

시공하고

변경설계

 

시

 

절감되는

 

금액만

 

설계

 

변경하여

 

감

 

조치하도록

 

함

 

(B함

 

포함

 

전체

 

412m)

2. 교량구조물

• 선로중심간격

 

: 5.0m ⇒ 4.8m 으로

 

변경

• 시공기면폭

 

: 4.5m ⇒ 4.25m 으로

 

변경

• 노반폭

 

: 14.0m ⇒

 

13.3m 으로

 

변경

3. 토공구조물
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세부개선사항입니다세부개선사항입니다. . 

구조물별

 
개선단면

Final of Civil Work

5,600

13,800

3,
63

0

4,100

4,400
2,000

4,100

47
0 2% 2%

2,400 2,0002,400
2,500 4,400 2,500

Final of Civil Work
토목시공마감

LC
LCLC

전철주 기초 전철주 기초

of BRIDGE

터널

교량 토공
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향후향후

 
추진계획추진계획

 
입니다입니다. . 

• 2010년

 

12월말까지

 

완료

 

(충청본부)

1. 재설계 및 설계 검토

• 2010년

 

12월말까지

 

완료

 

(충청본부)

2. 설계

 
변경

 
추진

• 2013년

 

12월까지

 

현장시공

 

완료

 

(협력사, 충청본부)

3. 현장시공
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과제를과제를

 
통하여통하여

 
이렇게이렇게

 
좋아졌습니다좋아졌습니다. . 

CTQ : 설계적용율(%)CTQ : 설계적용율(%)

개선개선

 
전전 개선개선

 
후후

2020

4040

6060

8080

100100

5.873
σ

5.873
σσ

40%40%

1.748
σ

1.748
σσ

(%)(%)

무형

 
효과(비

 
재무) 무형무형

 
효과효과((비비

 
재무재무) ) 

92%92%
2
0
1
0
년
도

22
00
11
00
년년
도도

구구

 

분분

순
재
무

성
과

순순
재재
무무

성성
과과

구조물별구조물별

터 널

교 량

토 공

총 계총총

 
계계 절감금액절감금액

(단위

 

: 백만원)

절감액절감액

6,091

12

20

6,1236,1236,123

W

유형

 
효과(재무) 유형유형

 
효과효과((재무재무) ) 
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